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放下身段 把道理讲清
今 年 44 岁 的 李 小 平，是 市 高

等级公路协调办的一名工作人员。

2000 年，二十多岁的他选择了在征迁

一线工作。都说“千难万难，征地拆迁

第一难”，但李小平却不畏难，一干就

是 19 年。

“征迁工作由于政策性强、矛盾多

发且涉及面较广, 一直是工作难点，

也是社会关注的热点。”李小平心里明

白，农民这辈子最害怕的就是拆房子、

盖房子，但他更清楚，“群众利益无小

事，凡是群众的合理诉求，只要我们把

它放在心上、记在脑里、列在日程上，

工作做实了，群众就满意了，拆迁就不

难。”李小平一语道破了征迁工作的

“秘诀”。

宝坪高速公路是国家高速公路银

川至昆明线的组成路段，也是陕西省

规划的宝鸡至汉中高速公路的重要组

成部分，线路要经过山区。山区本来开

阔地带就少，群众把平地当命根子，可

高速路再绕也要经过这些平地。更何

况山区土地使用情况十分复杂，涉及

果园、菜地、坟地、厂矿等多个类型，部

分群众故土难离，征迁工作很难做。

为了迅速打开工作局面，李小平

和同事们迎难而上、夙兴夜寐，“耐着

性子”“蹲下身子”，挨家挨户做群众的

思想工作，耐心细致地解答群众疑惑，

为征迁户算好每一笔账，使工作取得

了进展。李小平表示，拆迁修路既是发

展之举，更是利民惠民之策，只要把这

个道理讲清楚，就能换来群众的理解

和支持。

履职尽责 按规定执行
“再多赔点，我们就搬！”

“大爷，您的心情我们都能理解！

但是，我们所有的赔偿都是按规定标

准执行，哪怕是一块砖一片瓦，我们都

要当您的面清点清楚。”

“那早搬晚搬都一样吗？”

“您放心，我们签一户公示一户，

每家每户都严格按照拆迁房屋补偿的

一套规范计算体系进行，让每个征迁

户心里踏实、签得放心！”

这样的“公平论”，打消了群众心

中的疑虑，也促成了征地工作的顺利

进行。

市高等级公路协调办工作人员王

剑波对记者说，

在工作中经常遇

到上述的情况，

但他们告诉村

民，征迁要按规

定执行，做到公

平公正公开。“民

不患寡而患不

均。”王剑波说，

这些年，他们先

后承担了宝坪高

速、太凤高速、旬

凤高速、西宝高

速改扩建、西法

城际铁路、眉太

高速等多个项目

的征迁工作，在

征迁过程中，老百姓就怕不公平，有的

村民甚至认为越往后拖，赔偿数额就

越多。其实不然，所有的征迁都是一套

政策，这是红线！李小平也表示，征迁

工作牵扯到千家万户，事关群众切身

利益，只要征迁过程中确保“一碗水端

平”“一把尺子量到底”，一切按规定执

行，做到公平公正公开，就能实现阳光

征迁、和谐征迁。

争分夺秒 保工程进度
10 月 28 日，星期一。一大早，王剑

波赶往凤县凤州镇和双石铺镇，开展

太凤高速征迁收尾工作。

这条路，他已经跑了好多趟。

“要保障重大工程、重点项目顺利

推进，就要争分夺秒高质量完成属地

征迁任务。”王剑波告诉记者，干征迁

工作以来，走村入户、到田间地头、协

调解决问题……他们几乎没有双休日

和节假日。

2018 年 1 月，临近年关，年味已经

浓郁。但这时，太凤高速的实施方案摆

在了案头，年一过，施工队就要开工。

“征迁工作必须走在前面！”李小平

二话不说，带队进驻凤县凤州镇、河口

镇、平木镇、坪坎镇，山区的隆冬，漫天

飞雪，气温持续走低，虽然身上的衣服

加了一层又一层，但依然阻挡不住寒

风刺骨。

“摸清底数才能心里有数。”雪地

里，他们手拿丈量仪器和笔记本，深一

脚浅一脚走家串户，终于赶在过年前

完成了清点、丈量和登记工作。

日前，记者走访了太凤高速和宝

坪高速项目建设现场，呈现在眼前的

是一片火热的建设景象，工人们在施

工，挖掘机、推土机、运土车等在有条

不紊地作业。

都说征迁是天底下最难干的工

作，但宝鸡却在这项工作上树起了标

杆。这些年来，宝鸡的交通建设在有限

的空间里为城市发展带来了无限的机

遇，这其中，征迁工作者功不可没。

宝鸡：织密高速路网 打造开放之城
本报记者 张丽萍

近年来，宝鸡经济飞速发展，城乡面貌日新月异，百姓生活环境、居
住条件、交通出行都发生了可喜变化。而这一切，都离不开征迁一线工作
人员的辛勤努力——

用真情     出新天地
本报记者 张丽萍

凝心聚力谋发展 服务群众解难题

拆

工人进行施工

前的准备工作

工人施工作业

宝坪高速清水河特大桥建设现场

工作人员对征迁项目涉及的土地进行丈量

工作人员对征迁项目涉及的土地进行登记

大道如砥，长桥如虹。

如今，从宝鸡高空鸟瞰，一条条宽

阔平坦的高速公路四通八达，好似银

带盘碧野，又如银龙舞山间。

从上世纪 90 年代起，我市大力推

动高速公路建设，1995 年，我市首条

高速公路——西宝高速建成通车。近

年来，宝鸡高速公路建设进入快速发

展的“黄金期”。市委、市政府抢抓政策

机遇，将我市高速公路网布局规划升

级为“三横两纵两环”，建设速度、投资

强度、推进力度、通达能力均实现大跨

越，交通固定资产投资连年攀升，已连

续 2 年突破百亿元。我市先后建成了

宝天高速、宝平高速、绛法高速、西宝

高速改扩建工程和连霍高速市区过境

线等项目，这些高速公路交通量节节

攀升，活力迸发。高速公路的建设，方

便了百姓出行，为宝鸡经济社会发展

提供了强有力的支撑。

西宝高速畅通东西

宝 鸡 地 处 陕、甘、宁、

川 毗 邻 地 区 的 咽 喉 要

道 ——历 史 上，这 里

是东达中原、西出戈

壁、南接巴蜀、北连

大漠的要冲，也是

南北抗战物资的

集散地，区位优

势不言而喻。

那么，区位优

势如何才能转化

为发展优势？

“交通基础设施

建设，是一个地方开

放合作发展的前提。”市

交通运输局党组书记、局长

胡公尚说，在现代经济格局中，

通达之便不仅依靠地利，更有赖于迅

捷顺畅的交通道路。他告诉记者，我

市高度重视公路尤其是高速公路建

设。1995 年，在宝鸡有关方面的积

极配合下，西宝高速公路建成通车，

宝鸡由此成为全省第一个通高速公

路的地级市。

从无到有，西宝高速为宝鸡的城

市发展提供了有力支撑，成为当时宝鸡

资金、产业、人才流动集聚的“加分项”。

市民李建强当年和朋友合伙做了

一点小生意，经常奔波于西安与宝鸡

之间。“西宝高速开通以后，从宝鸡至

西安，当天就能往返。”回想起当时的

情况，他记忆犹新，“开通的那一天，我

还专门约朋友开车去体验了一次，有

‘路畅车疾’的感觉。”

自主建设突破瓶颈

然而，虽然占尽了先机，但宝鸡

的高速公路发展却在此后处于停滞状

态，有着 10 年“零增长”的历史。

时间的指针拨回到 2005 年。宝鸡

交通人转变思路，不再干等，他们开始

酝酿属于自己的高速公路建设的宏大

蓝图。

“不能再等了，我们要自己争取

项目，自

己 建 高

速！”下 定

决心后，宝鸡

交通人多次前往

省交通厅申请建设

宝天高速。

“我们就是要在没有路的地

方，探出一条新路！”很快，市上成立

了宝天高速公路建设管理处，宝鸡高

速公路事业迎来了自主建设的春天。

2006 年 8 月，宝天高速正式开工

建设。

“宝天高速工程大部分位于陕甘

交界的秦岭褶皱断裂带北缘渭河峡谷

之中，地貌上横跨堆积河谷阶地与剥

蚀山地，地质环境非常复杂。”宝鸡市

交通运输局高速公路项目办副主任甄

彦宁当年也参与了宝天高速的建设，

他告诉记者，宝天高速的建设，不仅仅

是争取资金的难度很大，建设难度更

是超乎想象。

“就拿姚家山隧道来说，地处滑坡地

段，地质条件复杂，施工难度大，特别是山

体土质松软，自稳能力特别差，施工过程

中极易出现塌方、沉降等问题。”甄彦宁回

忆说，当时，工程队打算从两头掘进，但试

了 好 几 次

都不行，后

来，他 们

邀请了多

位专家对

这个路段

“会诊把

脉”，最终

定下了“满

山钉桩”的

方案。

“凿穿”姚

家山，建设者们

用了整整两年时间。

“可以说，这是在崇

山峻岭中和河谷阶地上‘连挖

带架’出的一条高速路。”甄彦宁介绍，

宝天高速陕西段是一条桥隧之路，全长

40.209 公里的高速公路，建有特大桥 2

座、大桥 57 座、中桥 11 座、小桥 3 座、

涵洞50道、长隧道16条、短隧道14条，

桥隧折算总长度占了路线里程的60%。

为了按期高质量完成建设任务，

包括甄彦宁在内的 20 多个管理处工

作人员始终驻扎在项目一线，而这一

条条隧道、一座座桥梁的精准贯通，靠

的也正是管理者朝督暮责的付出和施

工者们追求极致的匠心。

2009 年 9 月底，宝天高速按期竣

工通车，并于当年底被省交通厅评为

“双优工程”。

自此，市民去天水感到十分便利；

西秦大地，也由此生出助力经济腾飞

的又一翼！

蹄疾步稳纵深推进

交通兴，则物流畅、产业强。    

记者了解到，近年来，随着国家对

高速公路建设在资金、土地等方面扶

持力度的加大，宝鸡高速公路建设进

入快速发展的“黄金期”——市委、市

政府立足宝鸡实际，抢抓政策机遇，围

绕“中心辐射、东西推进、区域带动、全

面提升”的发展战略，在“十字加外环”

的基础上，将我市高速公路网布局规

划升级为“三横两纵两环”，建设速度、

投资强度、推进力度、通达能力均实现

大跨越，交通固定资产投资连年攀升，

已连续 2 年突破百亿元。

这些年，我市先后建成了宝天高

速、宝平高速、绛法高速、西宝高速改扩

建工程和连霍高速市区过境线等项目，

这些高速公路交通量节节攀升，活力迸

发；目前宝汉高速、太凤高速、旬凤高

速、眉太高速等项目正在实施；关环高

速、麟法高速也即将开工建设……

科技创新敢为人先

在高速公路建设中，市交通运输

部门大力实施科技创新，决心把每一

条高速公路打造成“精品”。

宝坪高速是我省“2367”高速公路网

宝鸡至汉中高速公路和国家高速银(川)

昆(明)线的重要组成部分，也是我省“十

三五”在建高速公路中规模最大、建设标

准最高、施工难度最大的项目。

“这条路全线共设 52座桥梁，全部

在崇山峻岭之间迂回穿越。设计者花费

了大量心血进行了前期调研论证，对建

设方案做了反复比较和选择。”宝坪高

速项目管理处一位负责人说。

“我们现在正在进行施工的是清

水河特大桥，是宝坪高速建设项目重

点控制性工程，全长 1440 米，平均桥

高 70 米。”中铁十一局集团第一工程

有限公司宝坪项目部党工委书记白细

炎告诉记者，作为宝坪高速最大的一

座桥，该桥采用的是波形板钢腹梁，在

全省高速公路桥梁建设上，采用这种

结构的梁体还是第一次。这种梁体的

施工工艺相对比较复杂，但梁体比普

通的T 梁轻，能增加桥墩的使用寿命，

建成之后更加耐用。

秦岭天台山特长隧道长 15.56 公

里，为双洞六车道，单幅隧道宽 16 米，

高度 5米，距地面垂直高度达 70米；从

隧道断面、行车道数量等技术指标看，

是继秦岭终南山隧道之后世界上建设

规模最大、施工难度最大的公路隧道。

“要打通这条隧道，摆在我们面前

的是重重困难。”中交二公局第三工程

有限公司宝坪高速十一标段办公室主

任高尚表示，自开工建设以来，项目部

先后启用了聚能爆破+水压爆破、有轨

运输系统等改良及创新工艺，相继克服

了进场、爆破、出渣等多道难题，为顺利

完成掘进任务打下了良好基础。

据悉，2020 年，我市将实现“县

县通高速”的目标；到 2022 年，“三横

两纵两环”高速公路网将基本形成。

打赢一场又一场“硬仗”，创造

一个又一个“模板”，宝鸡高速公路

建设在历史的考卷上，写下了奋进的

答案！


