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全市累计淘汰4204辆
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加大拆解杜绝淘汰车回流

高排放车的治理是我省在治污降霾、保卫蓝天中的
一项重点工作，自去年开展以来取得了阶段性成效，但是
面对三年的淘汰任务，相关部门和车主还需再努力，共同呵
护蓝天。
对广大涉及车主来说，最主要的是提高认识，主动配合。我

们同在一片蓝天下，同呼吸、共命运，因此，治污降霾、呵护蓝天
是我们共同的责任。如果您的车在淘汰范围之内，请主动配合、
尽早行动，最大限度享受政策补贴。有些人提出，一些省区为
啥没有治理高排放车，对此笔者了解到，这是国家对移动污
染源治理的措施，主要在京津冀及周边、长三角地区和汾
渭平原实施，我省的六个市区已被纳入汾渭平原重点城
市，建议车主详细了解相关政策。

另外，此项工作涉及公安、财政、生态环
境、交通运输、商务、市场监管、工信等部门，
希望各部门加强协调，紧密配合，共同
打赢蓝天保卫战。

从去年 11 月起，我市按照全省

统一安排，开始实施高排放老旧机动

车淘汰治理工作。市委、市政府高度

重视这项工作，将其作为强化大气污

染防治、打赢蓝天保卫战的重要内容

来抓。

什么是高排放老旧机动车？为

什么要淘汰呢？

市交警支队车辆管理所相关负

责人介绍，高排放老旧机动车指国三

及以下排放标准营运的柴油货车、采

用稀薄燃烧技术和“油改气”的老旧

燃气车辆。通俗理解就是，用作营运

的柴油货车和老旧燃气车。之所以要

淘汰，主要是这些车对环境的污染比

较大。

到底污染有多大呢？有组数据

可以让我们有更清晰地了解。生态环

境部曾公布过一组数据，全国柴油货

车排放的氮氧化物和颗粒物占到机

动车排放比例的 70%-90%，尤其颗

粒物占到 90% 以上；国三及以下柴

油货车排放的氮氧化物和颗粒物占

到整个机动车排放的 54% 和 64%，

也就是说，总量不足 4% 的国三及以

下柴油货车，“贡献”了 50% 的氮氧

化物和 60% 的颗粒物。

当然，我市在具体执行中也有标

准：必须是在我市注册登记，经市级

以上环保部门核准、公示、达到现行

排放限值标准，且低于引导淘汰

排放限值标准的营运柴油货

车及油改气车辆（含三轮

汽车及低速货车）。

记者了解到，按

照《陕西省高排放

老旧机动车提前

淘 汰 更 新 目 标

及 实 施 计 划

（2018-2020

年）》安排，我

市 三 年 任 务

总量为 12000

辆（ 营 运 柴

油货车 9000 辆，油改气车 3000 辆）。

2018 年-2019 年，累 计 任 务 量 为

9900 辆（其中，营运柴油货车 7200

辆，油改气车辆 2700 辆）。截至目前，

已累计淘汰 4204 辆。

记者采访得知，此次淘汰高排放

老旧机动车以鼓励为主。为此，我市

多次召开公安、生态环境、交通运输、

商务、财政等部门联席会议，在认真

调研的基础上，按照“只要淘汰，就可

享受补贴”的原则，公安、生态环境、

商务、财政四部门联合出台政策，降

低补贴申领门槛，鼓励高排放老旧机

动车车主自愿淘汰车辆。

“凡是报废回收的高排放车，

按照不同车型都有补助，最高的每

辆补助 33000 元，最低的 7000 元。

到去年底，全市共兑付补贴资金

4173.34 万元。”市商务局市场科负

责人说。

按照省上的淘汰计划规定，对高

排放车主要是经济补助、限制使用和

加强监管执法等措施，各地划定高排放

车限制通行的区域，但是在具体操作层

面，困难程度远远大于文件的要求。

市交警支队渭滨大队车辆管理

所所长刘利平说，去年底，在时间紧、

任务重的情况下，大队和各中队的警

力全部都在这项工作上，基本没有休

息。大队根据车辆公示的数据，将任

务分解到辖区各中队。中队民警对照

名单，一一打电话联系车主；联系不

上的，民警拿着文件，带着政策上门

做工作。

“这个事情确实有难度，鼓励淘

汰的高排放车，

基 本 都 是 载 货

车，价值少则十几

万元、多则几十万

元，车主都是靠拉货

谋生。一下子说要淘汰

报废，很多人确实不能接

受。我们就讲道理、讲政策，

环境是大家的，我们不能做环

境的破坏者；从补贴政策到禁行限

制，说明即使现在不淘汰，这些车的

生存空间会越来越小，市区很多路

段都不能上路，而且车辆信息已经

录入 122 指挥中心，一旦上路就会

被查处，逐步引导车主进行自愿淘

汰。”刘利平说。

针对一些车辆在外地施工的情

况，渭滨大队组成几个小分队，远赴

甘肃、四川、湖北等地，当面给车主

做工作。其中，一位车主开着车在甘

肃省两当县一工地上拉货，民警联

系时，车主明确表示不愿回来，也不

愿报废，因为这辆车是他们一家子

的“饭碗”。民警见到车主后，反复给

其做工作，四五天后，车主终于同意

报废。民警又联系当地车管部门，进

行异地报废。在湖北省十堰市的一

位车主，担心异地报废领补贴很麻

烦，就跟随民警一路将车开回宝鸡

进行报废。

此外，我市对高排放

车采取了严格禁限行措

施，确定市区 39 条货车禁

限行路段，对列入淘汰目录

的高排放老旧机动车不予办

理通行证，并充分利用电子

监控设备、缉查布控系统加大

非现场执法力度。

去年底，我市还增添了两台

移动式遥感检测车，只用 1 秒钟

就能自动完成对过往机动车

尾气排放的检测。如今，这

两台设备在 310 国道市

区高新段和钛谷路上每

天“上岗”，对高排放

车进行有效筛查。

日前，记者在宝鸡市金马报废

汽车回收拆解有限责任公司的院子

里看到，两个像吊车一样的大家伙正

“伸出”两只“大手”，将一辆小车“抓

起”，三下五除二就将车拆成了碎片。

作为全市唯一的报废汽车拆解

公司，去年，金马公司投资 500 多万

元对现有设备进行更新，添置了两台

大型拆解设备和除尘设备。同时，在

回收过程中，联系两个清障车公司，

免费上门拖车。

回收拆解是被淘汰的高排放车

最终的“归宿”。记者获悉，仅去年，

我市已拆解报废高排放老旧机动

车 2363 辆，特别是在去年底淘汰量

集中、拆解量大的情况下，市商务局

相关负责人多次赴金马公司现场办

公，并要求企业加快工作进度，做到

应拆尽拆，坚决杜绝淘汰车回流到

市场。  

此外，全市的“高排放车辆淘汰

更新联合办公室”就设在该公司。为

了让车主少跑腿，公安、生态环境、

商务、财政等部门抽调专人在这里

联合办公，设立高排放老旧机动车

淘汰更新快捷办理通道，负责高排

放老旧机动车的淘汰注销、审核、补

贴兑付等工作，简化办理程序，加快

办事效率，大大

方便了车主。

就在记者采

访 时，碰 到 凤 翔

的赵周利来办理

报废回收手续。他

的车是一辆轻型载

货车，开了十年，属于

这次淘汰的范围。交车

报废，赵周利有些不舍，

毕竟是跟了他十年的“伙

伴”，但是他说，既然有要求

就照办，这也是为爱护环境作

贡献！

 交警检查过往车辆

报废车拆解现场

随处可见的禁行标志

报废车每辆最高补贴3.3 万元

打赢蓝天保卫战
让高排放车下课

■ 本报记者 王玲

为 治 污 降 霾、保 卫 蓝
天，从去年开始，我市着手
实施高排放老旧机动车淘
汰工作。截至目前，已累计
淘汰 4204 辆 ——
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