
深度       宝鸡
SHEN DU               BAO JI

眉县

凤翔
岐山

麟游

扶
风

陇县

凤县 太白

千阳

渭滨

金台

陈仓

2版
2022 年8 月30 日   星期二

责任编辑 ：符雅琦  美编 ：朱振涛  校对 ：刘林忠

时至秋初，天气微凉。 

以往略显平静的宝鸡车务段阳平

车站，最近异常热闹，工人们挥汗如雨

往集装箱中装载货物。 

这是今年第四列从宝鸡发出的中

老国际货运班列，车上装载有宝鸡企

业生产的15个集装箱390吨货物。 

火车鸣响汽笛，大约一周后，这

批满载宝鸡货物的“钢铁驼队”会经

云南磨憨口岸出境，开往老挝首都万

象。到时，货物会转运至缅甸妙瓦底

口岸，集散至泰国、越南、柬埔寨等东

南亚国家。        

从临时偶发的专列到每月固定

发送的班列，国际货运首次在宝鸡人

家门口成为常态。这声跨越国境线的

汽笛声，承载着宝鸡人太多的期盼和

追求。

由宝鸡出发的
新丝路上

■ 本报记者 周淑丽 钢铁驼队

中欧国际货运宝鸡专列从宝鸡东站开行

宝货“出海”有了新通道 

不沿边、不靠海，曾是宝鸡货

物出口海外的制约因素之一。 

2020 年 4 月，习近平总书记在

陕西考察期间，要求“深度融入共

建‘一带一路’大格局，加快形成面

向中亚南亚西亚国家的通道、商贸

物流枢纽、重要产业和人文交流基

地，构筑内陆地区效率高、成本低、

服务优的国际贸易通道”。 

习近平总书记的重要指示，为

陕西构建陆空内外联动、东西双向

互济的全面开放新格局按下了“快

进键”，也为宝鸡这座古丝绸之路

上的节点城市擂响了“奋进鼓”。中

老国际货运班列的开通运行，正是

宝鸡依托铁路枢纽城市的优势，在

开放发展的路上努力奔跑取得的

成绩。 

“这条通道终于打通了，真没

想到有一天宝鸡的货物也可以直

接从家门口坐火车直达东南亚。”

得知宝鸡中老国际货运班列开通

的消息，陇县盛源果品有限责任公

司总经理马培军一时间各种思绪

涌上心头。上个世纪 90 年代，农民

马培军靠着天不怕地不怕的勇气

满世界闯荡。他把老家“卖不上价”

的苹果，贩卖到缅甸和老挝，使“陇

州红”苹果成为很多果商、果贩的

进货首选。 

在别人眼里，马培军苹果卖得

火，手里的钞票数得哗哗响。可只

有马培军自己知道，从宝鸡到缅甸

和老挝的这条跨境之路有多难走。

他先要寻找货车，把苹果从陇县的

农田里拉到宝鸡，再到物流公司寻

找去往云南昆明或者瑞丽的货车。

如果这一切顺利，三四天内宝鸡的

苹果就会到达云南昆明办理出境

手续。可是这个过程一开始往往是

不顺利的，不是货运司机找不到，

就是运输价格谈不拢，要不就是遇

到天气等原因不得不停下来，每次

路途耽搁，马培军的心都是揪起来

的，担心苹果路上会坏，担心找不

到可以中转的仓库。即使苹果按照

预期顺畅到达口岸城市，马培军悬

着的心依然放不下来，因为在港口

还会遇到压仓、出入境手续反复排

队等情况。那时他就想，什么时候

要是能从宝鸡直接有一趟到达老

挝或者缅甸的货运火车就好了，火

车上最好还是冷链，他的苹果不受

天气影响，不用在口岸城市排队等

候，可以直接卖到国外。没想到在

今年他的愿望真就变成了现实。 

马培军说他从去年就开始和

铁路物流方面进行对接，谈到中老

班列，马培军信心满满地说：“这

条通道一旦打通，今后包括苹果在

内的很多‘宝鸡产’都可以走这条

通道出去，这对宝鸡意义非凡。” 

市口岸办一位工作人员告诉

记者，过去，受制于内陆城市的客

观地理环境，宝鸡货物要实现出口

有三种方式：陆运到天津港或者上

海港，报关经国际远洋运输到国外

目的港；搭乘中欧班列运到霍尔果

斯口岸或者阿拉山口国际陆港报

关；小件货物用汽车运输到咸阳

机场，报关后空运到国外空港。空

运太贵，陆运太远，海运价格便宜

且航船较多，一直是宝鸡企业的首

选。但由于距离出海口较远，我市

大部分出口产品多选择通过陆运

抵达港口城市，再经过报关后，搭

乘海运货船运送到目的地。整个过

程受特殊天气、货源爆满、燃油价

格上涨等原因影响较大，货物会在

上海、青岛、天津码头等遇到甩柜、

压仓、反复排队等情况。特别是近

年来，由于受疫情影响和国际形势

紧张影响，不少货船停运，海运的

价格接连翻番，不仅集装箱“一箱

难求”，而且运输周期长达半个月

甚至40天，“物流之困”日益加深。 

为了打破货物出海的地理位

置限制，宝鸡人一直在不懈努力。

一方面积极筹建宝鸡机场，一方面

抢抓历史机遇开通国际货运班列。

如今，宝鸡机场正在建设当中，国

际货运班列也逐渐从零星散发变

成常态化发送。2019 年 2 月 1 日，

中欧国际货运宝鸡专列从宝鸡东

站首次开行，专列上装满了宝鸡生

产的石油机械设备，这是宝鸡制造

的产品首次在家门口直接出口。有

了这次成功开通“专列”的经验，宝

鸡开通“班列”的步伐不断加快。今

年 3 月 30 日，陕西首趟中老铁路

国际货运列车从宝鸡开行，标志着

陕西又打通了一条安全快捷的国

际物流新通道，宝鸡也第一次有了

真正意义的国际班列。 

在采访中记者了解到，班列不

同于专列，专列大多是为了某趟重

要货物而专门加开的临时班线，而

班列有相对固定的开行时间和停

靠站点。中老货运班列开通后，每

个月都会在相对固定的时间，从宝

鸡阳平车站发出一趟到达老挝首

都万象的班列。这就意味着宝鸡的

货物“出海”有了一条新通道，在宝

鸡车站装车，在宝鸡综合保税区一

体化报关、验放，在固定的时间内

到达目的地，实现“点对点”跨境快

速通关出境。 

“御铁穿行”扩大“朋友圈” 

宝鸡是古丝绸之路上西出长安

的必经地，千余年来，满载丝绸、瓷器

的商队，在这片神奇的土地上留下了

太多的传奇和故事，清脆悠扬的驼铃

声在历史的车轮中从未走远。 

宝鸡石油机械有限责任公司

是我市“第一个吃螃蟹”的企业，也

切身感受过“钢铁驼队”带来的便

利和“甜头”。 

宝石机械销售公司国际部韩

雪峰入职十余年，早就听前辈们说

过厂里设备出口海外的“光荣历

史”，也在工作中深深感受到国际

物流的重要性。宝鸡石油机械厂早

在 1981 年就取得进出口资质，由

企业自己的外贸人员直接和外国

客户洽谈。现在，企业产品早已远

销中东、美洲、非洲、中亚、东南亚、

欧洲、澳洲等 60 多个国家和地区，

成为全球钻井公司在石油装备行

业的首选品牌。可与销售红火形成

反差的是，每次出口产品的“物流

之困”却让人有些头疼。不管是陆

运到达港口城市转海运，还是选外

地去搭乘班列，无论选择哪种物流

方式，都免不了要一波三折，运输

成本高，路途折返多，无形中增加

了宝鸡产品出口的成本和难度。 

回忆起三年前中欧国际货运

宝鸡专列发车的情景，韩雪峰依然

感到十分振奋。当时专列满载 88

节车厢共1790吨的石油钻机设备，

从宝鸡出发，在新疆霍尔果斯口岸

离开国境，随后穿越哈萨克斯坦，

历时13天到达俄罗斯的雅戈尔站。

他说，如果没有这趟火车，运输一

套设备通常需要雇用大型平板车

近百辆，先是通过陆运送至新疆霍

尔果斯口岸，仅这一路就需要翻越

秦岭、祁连山、天山等山脉，途经甘

肃、新疆的大漠戈壁等，不仅耗时

耗力，运达目的地后，还难以保证

设备不会被磕碰，产生其他方面的

损耗。而搭乘国际货运专列，企业

只需负责将石油设备运送到宝鸡

车务段阳平车站，就可以通知俄罗

斯客商如期接货，不仅省心省力还

省时。韩雪峰说，今年 3 月开通中

老货运班列后，企业国际部工作人

员都十分关注这一消息。虽然班列

到达的地方都不是石油大国，对石

油机械设备的需求量很小，但这条

班线可以说是一个新通道，也是一

个新平台，通过这条班线，宝鸡的

企业肯定会和东南亚这些国家有

更密切的商贸往来，也一定能为企

业发展开拓出更多商机。 

宝鸡，是一座因铁路而兴的城

市，随着中老铁路国际货运班列的

开通，沟通世界的丝路商队在时

空的隧道中“御铁穿行”而来，满载

“宝鸡产”和“宝鸡造”的“钢铁驼

队”，重新整装再出发。      

宝鸡市阜丰生物科技有限公

司，是宝鸡第一家搭乘中老货运班

列的企业。工作人员张建告诉记

者，过去，他们企业生产的调味品

味精主要是发往东南亚国家。每次

发货前，他们都要受制于各种客观

因素选择不同的物流路径，中老货

运班列开通后，他们只需将货物按

照客户要求提前准备好，铁路物流

工作人员就会上门来提取，并装载

到统一的集装箱。列车发出后，外

国客商只需在固定时间固定地点

提取就可以，极大节省了企业的人

力和财力。        （下转第三版）
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